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ruote. Il merito & delle moto piit apprezzate del momento, le
maxienduro, e di una delle regioni pit belle d'ltalia: la Sicilia

di Federico Aliverti, foto Photogroup
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on un manubrio alto tra le mani e

¥ due pedane zigrinate conficcate nelle

suole, la Sicilia in fiore & una sbronza

di emozioni. I'abbiamo attraversata

per 1400 km equamente divisi

,»J a asfalto ¢ fuoristrada in a7

‘maxienduro selezionate secondo un unico criterio: ruote

araggi e cerchio anteriore da (almeno) 197, Immaginate

che manipolo variegato di monocilindriche, bicilindri-
che e tre cilindri & sbarcato sulle coste

da 600 a 1200 cc, prezzi da 7.000 a 14.000 euro, alle-

stimenti scarni o sovrabbondanti. Insomma, le nostre

pinte globetrotter si sono adeguate alla natura

doscopica dell'isola: mare e montagna, bosco e cittd,

spiaggia e vetta fumante. A noi motociclisti (e solo a

noi), la Sicilia riserva anche una rapida progressione

di profumi di zagare, di spezie, di limoni mescolati al

salino del mare e all'aria pura delle vallate. Ma se la

ALMENO 19 POLLICI PER LANTERIORE WWW.SICILIAVVENTURA.IT

Parte dal centro di Palermo, il nostro raid-awentura. II Club Siciliawentura offre ai motaciclisti un s

SETTE DEE
PER DUE IDEE
Sopra, nella Valle
dei Templi (AG), le
protagoniste della nostra
comparativa si possono
dividere in due filoni:
quelle spartane, come
la Yamaha Ténéré, la
Honda Transalp e la
Triumph Tiger rifiutano
P’elettronica (anche)
per mantenersi sotto i
10.000 euro; quelle, per
cosi dire, mitologiche,
come le due BMW GS,
la KTM 990 Adventure
e la Yamaha Super
Ténéré credono nel
twin, nel’ABS (non
disinseribile sulla ST) e
nel controllo di trazione
(assente sulla GS 800).

ey

upporto logistico.

moto in questione & una maxienduro, allora ITsola

anche fango e argilla, terra e sabbia, neve e la
ortante & avere la gomma giusta: noi abbiamo mo;

tato le Bridgestone Battle Wing per uniformare i valof

postazioni altrimenti irraggiungibil
tore Giuliano (Montelepre), la natura selvaggia di P

di Eolie dalla foresta incantata dei Nebrodi.

In un posto cosl, una b tagna sul portapacd
e due borse laterali ai fianchi ti restituiscono quel sen
di liberta che ¢ strettamente legato alla passione per
moto. E nefrega della pi incessante che
accompagnato per tutta |
Control e mappe motore, si viaggia sicuri. Solo la’
& priva di qualsiasi dispositivo ico, come anche
Tiger 800 XC e la Transalp in prova, ma queste ultimé
due sono disponibili pure in versione ABS.

VADO AL MASSIMO

Davanti al Teatro Massimo sosta una canozza: arriverd ung

Le moto piil pofivalenti del mercato sono state scefte in  Noi, che ci siamo portati i bagagli appresso, gli abbiamo “affidato” principessa? E invece no, sopraggiunge il Test Team, motoiclis
base alle ruote a raggi e al cerchio ant (almeno) da 19", fotografo, cameraman e qualche ricambio: meglio essere previdenti ‘sporchi, brutti e cattivi... gia a “tutto gas” verso I'awentural
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PR\MD G\ORND/ rima tapp:

a
31 km, quasi solo (scivuluslssm\n) asfalto
3

Ma quali agevolazioni fiscali pe il Mezzogiomo: anche in Sicilia la
“verde” costa pil i 1,6 euro al ltro (e lautostrada s paga eccomel).
Per 7 moto non sono bastati 1200 euro tra carburante ¢ pedag.

MOTOCICLISMO e giugno 2011 [EE]
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TINTE SICILIANE,
CIELO SCOZZESE
1 colori e gli odori della
Sicilia in primavera non
sono shiaditi durante la
settimana di pioggia, a
tratti torrenziale, che

ci ha accompagnato

in quasi tutte le tappe
di questa prova. Nella
foto grande, Lago di
Piana degli Albanesi, in
proy ia di Palermo, a
ridosso dei Monti Sicani.

GIALLO SICILIA

Non ¢ una scampagnata. Uno Scirocco carico di

bia africana e una pioggia sottile sottile insozzano

re e cupolini gid dopo pochi chilometri di strada:
Pavventura ¢ cominciata.

Il buon giorno si vede dal mattino

Con queste condizioni meteo, sulla KITM il pro-
blema & amplificato dal plexiglass: non ¢ regolabile e ha
la sua sommita fastidiosamente sovrapposta all orizzonte
di guida; sembra andar tutto liscio solo in sella alla GS
800, ma il suo cupolino molto ribassato espone il busto

alle intemperie, pur garantendo un'ottima visibilita.
C¢ chi gongola con le mani al caldo delle manopole
della GS 1200 (optional: 210 euro) e chi invece ha le

colti in contropiede da un freddo siberiano, ne
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dita intirizzite sulla Ténéré: ma perché Iunica mo
nata (quasi solo) all'insegna dell'off-road ¢ anche lunid
di peggio, per carita. Sulla Transa]
il cupolino rialzato & ampio e fisso come il parabrezz
di una macchina: ci vorrebbero i tergicristalli. E sull
Super Ténéré si & costretti ad accostare per regolare

senza paraman;

parabrezza armati di una brugola e. .. di santa pazie:
Si sta decisamente meglio in sella alla Triumph e, cor
deto, sulla GS 1200, dove il cupolino ¢ facilmente rego
labile e ampio quanto serve.

1l tratto di costa che unisce Palermo a Mondello &
trappola, e non solo per il meteo
sapone per la salsedine portata dal mare. Le “milledu¢
di questa prova sono le uniche a destreggiarsi con disi

CACCIA ALLA LEPRE A MONTELEPRE

senza di “elettronica” con

una erogazione straordinariamente fluida fin da 1.500

giri. Sulla GS 800, sulla sulla Adventure occorre
pitt prudenza, ma la marcata vocazione fuoristradisti

diloro consente di convertire ogni perdita di

aderenza in una piacevole. .. derapatina. Si, lo sappiamo:

se cominciamo in questo modo, come diavolo andrd a
finire un viaggio che si preannuncia lungo e difficile?

1l punto & che le maxienduro sono le moto pitt
diverteni da guidare anche su strada. Forse pitt di una
naked, cerramente pitt di una supersportiva. Lunica cosa

affatto divertente & attra e una caterva di
tifiuti 2bbandonati per strada arrampicandosi sul versante

10 EURGYA TESTA

§ con pomidoro secco, ricotta, pecorino primo sale,
Umagdiistagionati, sempre fatti in casa. E, per chi non guida,
" buof@flero o Avola. Sui Sicani, non ¢'& solo il cannolo.

A Pasqua, in Sici
Noi abbiamo as:

ANDAMENTO
LENTO

La cartina (a fianco)

col tragitto stilizato

di ogni nostra tappa

e con annotazioni sul
chilometraggio e sul
tipo di percorso, vi
accompagnera per tutto
il servizio. E vero, non
‘abbiamo mai percorso
pit di 200 km al giomo,
ma tra foto, videoriprese
e fuoristrada selvaggio...

PASQUA BAGNATA... PASQUA FORTUNATA

castrato di agnello & una consuetudine a pranzo.
ggiato anche vitello, salsiccia, tutto rigorosamente
“fatto in casa”. D'altronde, il freddo, si combatte anche con le calorie.

Mondello (PA)

Piana degli Albanesi (PA)

PR\MD G\ORNO/Secanda tappa

102 km - 40% su sterrato

L CANNOLO E “ALBANESE”
|

Bar la Rotonda - Specialita Cannof, Piana degli Albanesi (PA).
La ricetta del “cannolo perfetto” & custodita qui: Fanta
Forse si... ma il risultato (garantiamo) & una splendida realta!

MOTOCICLISMO e giugno 2011 X}
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di una montagna rivestita di case abusive (e incompiute). | DUE BOSS
E questo il deprimente scenario alle spalle di Mondello, DELLA STRADA

tra la Riserva Naturale di Capo Gallo e quella di Grotta Non esiste moto pil
o ofe. . 8 . comoda della ST per
Conza. Ma la Sicilia i restituisce da li in avanti la sua andare a passeggio su

natura inviolata a Piana degli Albanesi e poi anche a asfalto, ma quando la
Corleone. Abbiamo alle spalle gia qualche ora di guida, ~ Stradasi attorciglia (foto

: : . ; s i N idare il
giusto il tempo di assaporare un comfort di marcia gene- grup:o acr,ig (;L:ngruel |: rgsl

ralmente regale, pur senza picchi di eccellenza: qualche In alto, Corleone ha
accolto con affetto il

f passaggio del nostro

Piana degli Albanesi (PA) ‘ raid. Ad attenderci, Al

v T , Pacino, Andy Garcia

e Mia Farrow... affissi

SECDNDO G\OP‘NO ' al muro, con tanto di

30% off dedica, nel ristorante

128 km - 70% oM, (strepitoso) A'Giarra.
Sciacca (AG)

DUCE SENZA LUCE

1) N S
La rete ferroviaria siciliana a scartamento ridotto, voluta  La Sicilia & coperta di centrali eoliche e pannelli solari (foto a Su tutte, ottima posizione i guida per affrontare strade biancht
da Mussolini, & stata dismessa nel 50. In queste gallerie ~ fianco), roba che i nostri 800 litri di carburante ingollati (tra auto e ad eccezione di Triumph e soprattutto di Honda: hanno if
tenebrose ci assistono i fari polielissoidali della Tiger. moto) in pochi giomi ci hanno fatto venire i sensi di colpa... manubrio troppo avanzato e gl incavi serbatoio un po’ latghi.

[ giugno 2011 « MOTOCICLISMO




COMPARATIVA Maxienduro

ENDURO: LE SUE
vibrazione di troppo sulla GS 800, l'assenza dell'indi-  pEGOLE D’ORO
catore del carburante sulla KTM, la posizione di guida Prima regola: mai
troppo infossata sulla Ténéré. Con le superconfortevoli  affrontare un guado a
maxienduro over 1.000 cc, bisogna guardare al cavillo: tunt‘t:tveloclta conana
. (PR - R 0 che non ha la

a ogni sosta, sono d'impiccio il cavalletto laterale troppo  gomma delle pedane
corto della GS 1200 e la difficolt ad estrarre quello della amovibile. Senza

Super Ténéré. Invece la Triumph e soprattutto la Honda 2igrinatura sotto i
. P » . suole, entrambi i piedi
- come spesso capita alle moto “equilibrate” — magari perdono la presa e il
non hanno infuocato gli animi, ma alla casella “difetti” pilota, generalmente
(per ora) non hanno alcuna segnalazione. E allora, dopo in corrispondenza di
P ; g una compressione,
un po’ di terra e tanto asfalto, vediamo un po’ come se  ggracella le parti basse
la cavano quando il gioco si fa duro. sul serbatoio. La Honda
Transalp (foto sopra)
& I'unica del gruppo

La KTM vola, la BMW galleggia che non hala gomma
1l nostro albero del Ténéré & un ombrellone arrug- ~ delle pedane amovibile.
ginito in fondo a una spiaggia spopolata. A dividerci, Appunto.

il . P Seconda regola: mai
un chilometro abbondante di sabbia, piccolo grande  Zeeoiia e fuoristrada

deserto della nostra avventura. La Ténéré sente aria di impegnativo con le

casa e scatta come un felino verso la meta, lasciando tutte  borse laterali montate:
se il piede scivola

al palo, f?rse perchéué la. pitt intuitiva e leggera (tutte, allindletro rischia di
tranne lei, pesano piti di 200 kg). Ma per i deraponi essere stritolato tra
infiniti sulla battigia - vero obiettivo di questa diva- la borsa e il terreno.

gazione - ci vogliono i muscoli: GS 1200, Adventure Appunto.

e Super Ténéré hanno pitt del doppio dei CV della
monocilindrica Yamaha, ¢ infatti mangjano la sua pol-

GUARDATE A VISTA APE CALESSINO

[ giugno 2011 » MOTOCICLISMO

vere solo per poche centinai di metri. La KTM vola,
BMW galleggia, la “Ténérona” incede. Nessuna d
tre & facile da guidare come la 660, ma quando hai
posizione di guida della Adventure e i 9 kgm di copp
a3.000 giri delle altre due, anche una lingua di sably
diventa il deserto del Maghreb. A patto di non scordas
di disinserire Traction Control e ABS: queste diavoler
elettroniche hanno la capacita di trasformare la sabbi
in.. sabbie mobili. Non corrono mai questo rischio
GS 800 e la Tiger: sono le uniche che uniscono prg
stanza e leggerezza. Certo, non hanno la forza bruca el
maxi, ma sono molto pils agili e poi, fino a 4.000 gi
hanno ben poco da invidiare al muscoloso bicilindrid
KTM. La differenza tra le due 800 & che la BMW ki
una posizione di guida decisamente migliore in pied
sulle pedane, mentre la Triumph ha un motore pili
bioso in alto. E visto che i traversi si fanno (soprartuttg
di seconda marcia a limitatore inserito. ..

No, non ci siamo scordati della Transalp, ma 3 . i i i @ =
Honda nella sabbia & come un pinguino all'equatos % & . e TERZO G\ORND 9
troppo scarso il tiro ai bassi (fino a 5.000 & la peggior ‘ = e T B - 6 km, tutto asfatto. 0 quasi.- =
troppo lontano il manubrio dal piano di seduta (66 e E ¥ e Sciacca (AG)
mm). Perd la bicilindrica pit piccola del lotto & EEa e — N
¢ spinge quanto basta per raggiungere, anche lei, I'albef
del Ténéré.

QUANT'E COMODO IL NAVIGATORE SATELLITARE
P

MOTOCICLISMO « giugno 2011 [N



LE “DOLOMITI”
DELLA SICILIA
Pareti di roccia grigia
ai nostri fianchi e tratti
llosi sotto le ruote
iarano che siamo
nel Parco delle Madonie,
il tratto off-road piut
impegnativo affrontato
sino a questo punto. Le
moto col cerchio da 217,
nel complesso, mostrano
una certa superiorita.

DAL GINOCCHIO ATERRA.. ALLATERRA IN FACCIA

Ebbene si, abbiamo esagerato...
Quando il peggio sembra passato, argilla, fango e
torrenti in piena si alternano velocemente sotto le nostre
imponendoci soste inaspettate e continue ripara-
bbiamo esagerato? Si, abbiamo esagerato. .. ma
lo capiamo solo nel bel mezzo del bosco, al calar della
notte, con quattro parafanghi sradicati in mano e due
valigie laterali che galleggiano in un guado. Eppure leve
e manubri piegati come fil di ferro non ridimensionano
le tante virth di queste moto: tranne GS 1200 ¢ Super
Ténéré, tutte hanno |z a al posto del tubeless

TENACIA VISTA DALLALTO

€ possono tornare a casa anche con un cerchio piegato
Daccordo, per arrivare a tanto bisogna farla grossa,
noi ce 'abbiamo messa tutta.... In compenso, la KT!

e la Yamaha 660 temono meno di altre le scivolate pil
ba

cambio snodabile. Figuratevi poi quante botte si sot
prese tutte le borse laterali. Ma se le valigie in questione
sono marchiate BMW, allora sono piti dure delle rocee
delle Madonie. Senza contare tutte le volte che abbiamg
conficcato a terra i manubri: tranne Transalp e Ténéré
sono tutti big size (28 mm), robusti come gli alberi seco

LA MIOPE CHE SA GUARDARE LONTANO

lari dei Nebrodi. Certo, qualcosa si & rotto, ma con la
regale trousse di attrezzi della GS 1200 e della Adventure
sitisolve qualsiasi problema in qualsiasi luogo. Roba da
fare invidia ai camion assistenza della Dakar. Ma come
se la sono cavata, in un fuorist i duro, le nostre
magnifiche sette? Le pilt apprezzate sono state la Ténéré
(dai neofii), la Adventure (dai pits esperti) ¢ la F 800 GS
(daurti). La monocilindrica spalanca le porte del fuori-
strada anche a chi, i panettoni, non i salta ma li mangia
a Natale, Ha ingombri e prestazioni sempre intonati

alle esigenze off-road di chi si addentra in un bosco o si

160 EPARAFANGO

MARE-MONTI

IN DIECI MINUTI
La costa settentrionale
consente di spingersi
nell'immediato entroterra
salendo in pochi km fino
a1.000 m di udine.
Su questi tratti molto
“guidati”, la GS 800 e la
Tiger non mostrano i loro
rispettivi difetti: scarsa
protezione aerodinamica,
avantreno un po’
impreciso in velocita.

IL FORO SBAGLIATO NEL POSTO SBAGLIATO

Cefalis(PA)
TERZO GIORNO

189km,

di cui 8 su argilla...

?
"Agrigento

OCCHIO VIGILE
.

Foratura a Pian dell Occhio (PA): effettuiamo la riparazione ed estraiamo
il compressore d’emergenza alla velocita della luce. Questo & il “covo” di
Salvatore Giuliano... Per la cronaca: Solo GS 1200 e ST montano tubeless.

Cefald, Piazza del Duomo. Un amministratore comunale ci
concede I'accesso alla zona pedonale per qualche foto.
Lunico occhio “vigile" & quello della Honda Transalp..

La palpebra parafaro (optional) & utilissima in off-road ina,
quando si infanga, di notte riduce ai minimi termini il faScio
luminoso dei fari. E per una moto che non conosce confini

do ifrreno & argilloso, tra parafango e ruota si accumula
. Il isultato & che la ruota anteriore tende a
Carsi @peggio, quando trova grip, “strappa” il parafango.

La KTM Adventure, nonostante la mole, se fa cava molto bene anche
nei passagg trialistici, a patto che il pilota sia esperto. Per il neofita
(ma non solo) in queste fasi & molto pill intuitiva la Yamaha Ténére.

Da sinistra, Marini, Bono, Aliverti: hanno girato sui
circuiti di mezzo mondo, ma ritrovarsi in ltalia, sporchi e
infangati, li fa ancora pid felici (e decisamente stanchi).

[13 giugno 2011 « MOTOCICLIS|
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arrampica in mulattiera. Si insinua dappertutto pe:
stretta (anche con le valigie montate), & comu-

e copia ogni asperita perché ha sospensioni scorrevoli e
dalla ampia escursione.

Fa forse meglio la KTM, perlomeno tra mani forti
ed esperte. Sugli s i & un portento grazie a una
ciclistica sopraffina, una posizione di guida “dakariana”
¢ un pacchetto sospensioni eccellente. Poi ha quel modo
selvaggio di erogare la potenza che ¢ a dir poco coin-
volgente; e chissenefrega se ai fe

a nei passaggi pit1 angusti
NEI GUADI, MEGLIO IL 21 POLLICI : e e
Abbiamo guadato decine di torrenti a velocita da “ritiro patente” angolo i SIFEEdR A spor-
senza affanno: mai un singhiozzo del motore, mai una goccia ~ genza (oltre 1 metro!) delle valigie. Il problema & comune
d'acqua nelle valigie, mai una fanale appannato. Certamente  alla 800 GS, che perd in fuoristrada & piil versatile. Sia la
le moto col cerchio da 21” -come per esempio la Triumph e la
KTM (foto sopra)- restituiscono al pilota un maggiore feeling i 3 RN i
all’anteriore durante I'attraversamento del letto di un flume. Sotto, un senso di padronanza e di equilibrio introvabile tra le
Vincolpevole GS, cade in uno dei tanti trabocchetti dei Nebrodi.  concorrenti. Trazione, precisione e agilitd sono alcune
delle sue peculiaritd. E il bello & che tutta una serie di pi
coli difetti non pregiudica affatto questa grande armonia:
le pedane del passeggero non sono amovibili,

ciclistica sia il motore trasmettono anche ai meno esperti

i ¥ ; ; Cefalir Msta’(m)

QUARTO GIORNO

148 km, di cui 119 in off-road

INDECIFRABILE

FLORESTA INCANTATA TRUPPA ACCAMPATA
\ L

& yrivederci

‘Comee

E wa O : :
Fissate ai portapacchi con una cinghia elastica, le borse  Giovanni Lupo (a sinistra) e a sua Honda Varadero ci hanno raggiunto, Non & un dialetto, quello i parla a San Fratello (ME), m: ¥ M 1 re i Nebrodi, destinazione Floresta (ME). Ci aspetta Calze impregnate d'acqua, suole infangate, magliette madide
a tenuta stagna hanno superato la prova a pien voli dopo un lungo inseguimento, a Castelbuono (PA). Durante questa lingua di origine gallo-italica sconosciuta anche af8iclia 3 c | Parco dei un bosco fatato con cascate e alberi secolar Iti nella nebbia.Nonci i sudore. Tra guadi e acquazzoni estivi, la truppa lascia
Su FUORI di luglio, la comparativa tra questi 7 modelli prova, sul sito e su Facebook i siamo resi “rintracciabili” dai lettori la parlano ancora gl habitué del bar Poker di Steffe di d i S sono allogg e stazioni i rifomimento per decine di km: megiio stare uniti.  traccia di 6 ovunque pemott... Qui, il B&B Josephin Garden.

[:] giugno 2011 « MOTOCICLISMO
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Triumph: non & stata I'unica (vedi KTM) a sradicare
il parafango anteriore; & montato con viti Torx.

A - .
GS 1200: un po’ di fango tra parafango post. e ruota.
E questo I'unico vero inconveniente delle due BMW.

ST: distacco cilindretto apertura borse; & F'unico
inconveniente di cui i tester non hanno responsabilita.

Ténéré: rottura attacco borse; &

subito, ma i piloti ¢i hanno messo del loro (vedi foto..) =5

Ténéré: dopo 500 km off-road, allentamento dello
sfiato della forcella con conseguente perdita d'olio.

F4#1 giugno 2011 « MOTOCICLISMO

GLI ALTRI INCONVENIENTI

Oltre al danni segnalati nelle didascalie,

ecco tutti gli altri: &€ opportuno ricordare che
derivano da una scivolata, ma segnalano la
robustazza di ciascun modello, essendo cadute
almeno una volta tutte le moto in prova.

BMW R 1200 GS: leva cambio piegata, rottura
paramano e specchietto dx; BMW F 800 GS:
ammaccatura borsa dx; Honda Transalp: leva
cambio piegata, rottura supporto paramano
sx; KTM 990 Adventure: rottura parafango

DICIAMOCELA
TUTTA: SOTTQ-
POSTO TUTTE
LE MOTO A
UNA PROVA
DURISSIMA, SU
UN PERCORSO
ESTREMO E..
NON SEMPRE
RESTANDO I[N
PIEDI. MA C’E
CHI HA SUPE-
RATO L'ESAME
(QUASI) SENZA
UN GRAFFIO

anteriore, perdita borse laterali (vedi foto in
alto); quest’ultimo non pud considerarsi un
danno a tutti gli effetti perché gli attacchi
sono studiati per “sganciare” la borsa quandt
questa riceve un urto violento; Triumph Tige!
rottura cupolino, borsa dx bucata da un sass
rottura leva frizione, allentamento paramani;
Yamaha Super Ténéré: maniglioni passegge
sverniciati per sfregamento, cavalletto latera
piegato, manubrio piegato; Yamaha Ténéré:
manubrio, leva frizione e leva cambio piegate
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PISTE E PISTACCHIO
Il Ponte sullo Stretto & una chimera, ma gli antichi ponti
della Sicilia (foto sopra) sono una manna dal cielo per
|a viabilita in moto, soprattutto in fuoristrada. Sotto, nel
Parco itegionale dell’Etna, una fantastica pista sterrata
sl srotola verso Bronte (CT), celeberrima per il suo ~
pistacchio. A fianco, Isola Bella, di fronte a Taormina. =

Segue da pag 69 IL VIAGGIO Sl
FA SPINOSO

della frizione non & regolabile, mpella laterale & poco Ritomare su asfalto venduta d'Tralia ha convinto tutti anche in fuoristrads
aderente alla moto ¢ il monoammortizzatore agisce sul dopo 500 km di dal dakariano esperto al mototurista prestato al
forcellone senza interposizione di leveraggi (ma in modo ::.’;‘f:::.m‘:;zg::- ristrada. 11 segreto? Lo dicevamo, & una BMW, e p
molto progressivo). Ci sono cose difficili da spiegare,  borse laterall penzolanti, 1ol timane un mistero. Un'altra moto che ha spiazzat
quando si guida una BMW. Un esempio su tucti, la GS  manubri storti, leve rotte  turti & la Transalp: a dispetto di qualche cromatura e
1200. D’accordo, pesa due quintali e mezzo (in confi- (v: d||alegalt’;t:ahl freno p U posizione di guida dal retrogusto custom (
gurazione full optional) ¢ ha un Telelever adarto a far ™ assicurati con il il di a queste concorrenti, ben inteso) si arrampica dappet
tutto fuorché a filtrare le grosse asperita. Senza contare ferro alla forcella... tutto con una certa naturalezza e, finché la strada €l
che il suo Boxer “spancia’ facilmente dopo un salto ¢ E Invece tutte anivano ¢ comparta, sa essere addiritrura divertente. I problen
.. a destinazione senza @ MY i
ara la terra con le sue grosse teste quando si infilano batter ciglio. arrivano su buche e dossi presi in velocit: la forcella va
le ruote in una profonda rotaia. Eppure la moto pitt pacco facilmente ¢ il paramorore & chiamato a un lavd
)

U'IMPORTANZA DELL'ABS
-

CARTOLINE DALLA SI‘ClLlA SAPORE DI DAKAR

%

Taormina (ME),

QUINTO G\ORNOalm )

87 km, quasi futti su asf

B

S
-

\"iﬂ” 8 due cilindri comemuenam gambe e viso distesi al |l Test Team, travolto da un nubifragio alla porta d'ingresso di
;fh Bla questa, la felicita in moto? Sopra Randazzo (CT)  Taormina (ME), scappa rs0 la costa: in discesa, le moto
0 Wirazze naturali vista Etna accessibili solo alle enduro. ~ con ABS (BMW, KTM e Yamaha ST) hanno una marcia in pib.

Come in un revival anni Ottanta, le teste del Boxer:
, la sabbia. Forse & qUEsta
10 raid-awentura.

Da sinistra, panni iolano sulla moto, ripulendola dal fango raccolto (circa 1 kg a moto: la nostra bilancia, al ritono, ci ha
nostato che un pezzo i S ce o siamo portaia cas). Una portarabbercita,dove olendo,con i spifer entano faciimente  fassaporano l era, a
anche i ladri. Ladesivo della nostra prova consunto come le moto. Uno scorcio di Etna innevato sopra le tegole scaldate dal sole. Timmagine simbolo del nost
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>CONPARATIVA Maxienduro

NEVE E LAVA,
SALTI E PIEGHE
Gran ghe tra muri

di lava: su una delle

strade “guidate” piu

belle d’ltalia, la GS

1200 (a flanco) non

teme confronti. Sulle
buche vicine al cratere,
invece, il Telelever non
copia bene le asperita
come le rivali -dotate
di forcella tradizionale-
che si arrampicano
come stambecchi.

il
TRl

24 ORE SU 24 SALITA SENZA CONTROLLO

Provateci voi, con 2 quintali e mezzo di moto, a risalire un muro di lava.
La SuperTénéré non & propriamente una gazzella, ma ha un'ottima
trazione anche perché consente di disinserire il Traction Control.

Il nostro fotografo ha individuato la foto di apertura...
Ogni sera in hote! selezioniamo, tra centinaia e
centinaia, le migiiorifoto di giomata.

FZ1 giugno 2011  MOTOCICLISMO

TUTTE GRAFFIATE

oot

Lo sfregamento degli stivali sui carter motore infangati € 10
strofinio delle ginocchia sugli incavi del serbatoio, afich
impolverati, non ha risparmiato nessuna moto: grafffovun

suaordinario. La Tiger e in particolare la Super Ténéré
non hanno entusiasmato nessuno in condizioni estreme,
ma 5010 accomunate da un pregio raro: tanta trazione.
1l we cilindri Triumph ¢ cosi dolce che, al richiamo del
gas, sembrano fuoriuscire dei tasselli dal pneumatico
posteriore, tanta & la presa sul terreno; La Yamaha &
altreranto fluida nell'erogazione, ma solo cambiando la
mappatura del motore (da S a T) ed escludendo il con-
trollo dli trazione si raggiungono picchi di eccellenza. Poi,
atamentc, al primo bivio della nostra c

imboccano strade diverse.

All'improwviso, il minimo a 3.000 giri...
Rispetto alla mastodontica giapponese, la Tiger & mano-
vrabih ¢ leggera come una piuma, ma denuncia qualche
olo difetto in pitt. Sui salti il cavalletco centrale sob-
etto di una molla troppo debole, le pedane
one, un po’ impre-
cisa, non & regolabile. Ma il difetto principale sono gli

posm iori non sono amovibili e la

incavi del serbatoio, addirittura pitt larghi di quelli della
Super Ténéré, che offre anche una posizione di guida pitt
naturale in piedi sulle pedane.
Ecosl, con le gambe distese e le ginocchia strette strette al
serbatoio, che abl viag-
stavolta
a Transalp
ola esitazione

no percorso la meta di quest
gio. Siamo sfibrati, ma anche le nostre moto
noi non C'entriamo nulla) accusano la fati
Super Ténéré mostrano qualche pi
amento del motore; la Tiger passa una mezzora
piit tenere il minimo e la Adventure ci regala 10
minuti da brivido col minimo che fluttua tra 1.000 e
3.500 giri. Fortunatamente tutto passa, cosi possiamo
concederci I'ultimo capriccio in santa pace: supersfida
to lavico del’Emna! E chi, finora, ha preso paga
infuoristrada, adesso medita vendetta (il riferimento non

Sequeapag7g ==

NEVEU AURIOL

Tt per ['ultimo trasferimento verso Palermo,

LALAY

Sara By 'aria rarefatta dei 2.000 metri, ma quassu, sull Etna, i magnifici sette di Motociclismo si sentono come eroi approdati sulla spiaggja di Dakar. Questa foto nasce spontanea, e suggella la
"'e dina prova memorabile che ci ha restituito il piacere di riscoprire ['talia, i gusto dellawentura, la gioia di guidare su strada e in fuoristrada una moto da enduro. E vero, mancano centinaia di
ma il nostro viaggio finisce esattamente qui. Per continuare a sognare, vi rimandiamo al senizio che troverete su FUORIstrada di luglio.

LTIMA TAPPA

ianco, il nostro ultimo
frammento di viaggio. La
somma dei segmenti del
percorso non supera gli
800 km perché mancano
i 300 km che abbiamo
fatto per rientrare a
Palermo e anche gli
innumerevoli avanti-
indietro per gli scatti
fotografici. Risultato:
1.360 km totali.

QUINTO GIORNO

41 km, i pit belli sulla lava Etna

ORIOLI PETERHANSEL COMA DESPRES
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L conmanas [N
| PILOTI

Tra i piloti ¢’é
crl?i |h;:‘|l::rt||i :sg Ll FEDERICO ALIVERTI
> Quello che, come capo

LUCA BONO

Quello che il cognome dice

tutto: bello in off-road, bello
in piega... bello senza casco.

una Dakar al spedizi e
quarto posto dl_)';e izione, si & preparato >
(Marinon) diligentemente tutto, ma poi si  Plasticita che umilia F'orda
b gyl geperso nellincanto dell'sola. barbara.
deserto, ci nza scampo Senza paragone
farebbe tutto Nel fuoristrada non amo La mia GS 12007 £ statc
tranne che una le moto pesanti: datemi una uno dei migliori acqui-
gara (Monti- Ténéré e mi farete felice. Ma sti della mia vita. Ma
celli): abbiamo i1 cuore dice GS 1200: la sce- dopo questa prova io, la
scelto un glierel per andare a Capo Nord Triumph, me la comprerei
gruppo varie- e... per una gara in salita! domattina. E bellissima,
gato per avere versatile, & muova
un responso
g::l:nz!g):a > MARCO MARINI CLAUDIO GHIGINO
ibile Quello che, nel fango, & felice Quello come un cinghiale nella
macchia, uno stambecco sulla

come un ippopotamo. Nato tra
i cordoli, convertito al tassello.
Senza fede

" roccia, un delfino in mare.
Una forza della natura.
. Senza freni

KTM & la mia preferita
perché & una moto selvag

ia. D'accordo, non ha i
comfort della Super Téné
o la versatilita della

> Tra strada e fuoristrada

1a GS 800 & la pild completa,
ma le pistonate del mono mi
affascinano. Dovessi com-

glierei BMW

prarne una, Sce

In questo box, in alto @
sinistra il nostro fotografo
Thomas Maccabelli € la
sua assistente (a fianco)

Cristina Pertile.
Sopra, la nostra guida

Alfredo Caligiuri e (in

alto) il suo “picciotto”
Emanuele Tomaselli.
Insieme coi nostti sette

tester, in sicilia, c’erano
anche loro quattro.

Tiger, ma quando gpalanc
il gas...

OLIVER JANDELLI
Quello che derapa su strada
su terra, su sabbia, su lava, :
su fango, su neve, su roccia.
Senza legami .

Per me una maxienduro
saperlo fare, 1'enduro. !
questo scelgo KIM. Ma la
800 la considero la rive:
zione di questa prova

ANDREA MARINONI
Quello che, dopo 7 Parigi
Dalfa r, sembrava stufo (stanco
mai), finché Motociclismo...
Senza tregua

Quando sento la parola
Ténéré, ancora mi vengorn
brividi... Tra le due Yar
Meglio la 660! Ma per qu
tipo di viaggi, per me P!
impegnativi, scelgo la G

SIMONE MONTICELL!
Q_uello che va in Mongolia o :
dietro casa col passo di chi si
guarda intorno. E osserva.
Senza confini

>La Honda & pin diver-
tente e versatile di t@
altre moto pid speciall
stiche. Certo, la BMW G
1200 & fenomenale € la
vamaha Ténéré, in off-
road, & un’altra cosa. -



S Y T Maxienduro

Segue da pag 75w

¢ solo alle moro...). La GS 1200 sale in cattedra e impar-
tisce a tutte una sonora lezione: ha quel modo tutto suo
di acquattarsi in frenata, senza quei fastidiosi trasferi-
menti di carico delle rivali, che scontano una frenata
poco incisiva (Tiger) e una forcella dalla ampia escur-
sione (Ténéré) o troppo cedevole (GS 800 e Transalp).
La “professoressa” puo entrare in curva coi freni pizzicat,
lo sporco in terra e una buca in traiettoria chiudendo

Segueapag82 ==

J

TERRA

/|
(
A\

1.400 KM SU UN CAMPIO-
NARIO INFINITO DI TER-
RENI: VISTA LA VARIETA
DEL PERCORSO ABBIAMO
DECISO DI EQUIPAGGIARE
LE NOSTRE MOTO TUTTE
CON BRIDGESTONE BATTLE
WING. Sl, ORA POSSIAMO
CERTIFICARLO: SONO
GOMME MOLTO VERSATILI

< :
-

=
O

<

<

E bene anticipare che Bridgestone, per le Battle dimentichiamoci che nasce per dare il meglio di sé
Wing, dichiara un indirizzo per I’80% stradale e su asfalto, dove & semplicemente superlativa sia su
per il 20% off-road. Concordiamo. Cio nonostante, asciutto sia su bagnato. La gomma é disponibile,

| abbiamo spinto la prova ben oltre i confini all’anteriore, nelle misure 100/90-19, 110/80-1.9,
dell’asfalto per vedere fin dove si puo arrivare 90/90-21 e, al posteriore, 130/80-17, 140/80-17,
| con la gomma che usualmente si monta su una 150/70-17. Ecco perché non abbiamo
Inquadrate questo tag cor maxienduro: a ben guardare, chi & che se ne va in potuto montarla sulla KTM
il telefonino e godetevi il giro per strada col tassello? Ebbene, tutti i tester, che, al posteriore, monta
| video delle gomme. pure i meno esperti, si sono arrampicati dappertutto, un cerchio da 18”.
| anche con moto che non sono propriamente da L'austriaca ha
| mulattiera... In particolare, la Battle Wing va tenuto le
| = molto bene su terra battuta e anche su sassi Pirelli

smossi, hon va in particolare difficolta nella Scorpion

sabbia e neppure nei terreni ghiaiosi, fatica  di serie.
un po’ solo nel fango e nell’argilla, dove il
tassello € quasi indispensabile. Ma non

QUANTQJSIRSONO USURATE LE BRIDGESTONE BAT[TEE

BMWS800 | BMW1200 Honda KTM Triumph Yam 660 | Yam 1200
Anteriore 4 5 5 - 55 4,5 4,5
Posteriore 7 7 7 - 5,5 7 6

La tabella riporta I'altezza del battistrada (in mm) al termine
della prova: tutte le moto sono partite con gomme nuove.




GUZZ| STELVIO
ASSENTE
INGIUSTIFICATA
Manca, in questa
comparativa, la
contendente italiana:
abbiamo chiesto alla
Moto Guzzi la Stelvio 8V
NTX (testata sul fascicolo
di maggio), ma la moto
ci & stata consegnata in
estremo ritardo, quando
ormai ci trovavamo gia in
Sicilia.
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~

BMW R 1200 GS
A oo

POCHI FRUSCII,

LE STRANEZZE
DEI SERBATOI STUPENDO SOUND
|| serbatoio ammortizato del L2 GS 1200 & 'unica

no eil moto col e
del carburante alloggiato quella con il

sotto la sella sono solo due
dei tanti segni distintivi
della GS 800. La facilita di
rifornimento e i consumi di
carburante proverbiali fanno
dimenticare la capacita di
benzina solo discreta (16 I).
La marmitta “ruba” 4 litri di
volume alla borsa sinistra;
bellissimo il suo sound.

La moto & dotata di ABS
disinseribile (800 euro).

VETTE ALTISSIME

PREZZO BASSO
Un GPS (quello Honda
costa 900 euvo), seglendn
le sui

piis rapido e veloce da
regolare: allentando |

due pomelli, il parabrezza
scorre su guide dentellate.
La marmitta restituisce

un sound stupendo (il piis
apprezzato dal gruppo), ma
toglie 5 litri di capacita
alla borsa laterale sinistra.
All'anteriore troviamo due
dischi da 305 mm con
pinze a 4 pistoncini.

fianchetti della economica
Transalp, vi condurrebbe al
Col de la Bonette. Non & il
pil1 alto d’Europa, ma togile
il fiato lo stesso... Honda
smarrisce un po’ di spirito
giramondo con le pedane
prive di gommino amovibile
(quelle del passeggero perd
sono smontabili). | cerchi

a raggi con canale dorato
sono in vero stile anni 80.

( JMODO IL VANO

NO IL RIFORNIMENTO
Dallalto, molto comodo

per riporre oggetti il vano
suila gobba del serbatoio,
inserito tra i due tappi. Per
fare rifornimento, questa
soluzione “dakariana”
Hisulta perd un po’

scomoda. Molto pratico

OPTIONAL PREZIOSI,
BORSE SPARTANE
Dall’alto, i fendinebbia (331
euro) sono preziosi compagni
di viaggio nei momenti
difficili. Non ci ha convinto

la staffa di sostegno delle
borse Iaterali: offre un
ancoraggio instabile e un
montaggio poco intuitivo.
prar

il nomello del
dell’ammortizzatore
Pposteriore: & estraibile. |
due silenziatorl sono poco
Pprotetti e si arroventano
facilmente; motto bello il
Pportapacchi in alluminio.

colpiscono gli stinchi quando
si sale in sella. Rispetto alla
“base”, la XC ha la forcella
da 45 mm (invece che 43),
con una corsa di 220 mm
(invece che 180).

LOW COST

TUTTA SOSTANZA
Non ha finiture impeccabili,
ma tutta una serie di
accorgimenti essenziali per
il fuoristrada vero: dall’alto,
si notano i soffietti sulla
forcella e I'anello di traino
sulla pistra di sterzo. Senza
contare le praticissime
guance del serbatoio, utili
in caso di caduta. Il doppio
terminale di scarico non
scotta ed

LABS NON S| VEDE
E NON SI DISATTIVA
Dall’alto, sotto la sella il
sistema per regolarla in
altezza su due posizioni.
Bellissimi i cerchi con doppio
labbro. Ampio il portapacchi;
la sella del passeggero

& amovibile mediante
brugola e lo scarico &

rivolto verso il basso per

non “impuzzolentire” il
tmpom Unica con dischi

@ molto aderente alla moto,
che per6 ha un portapacchi
difficile da caricare.

la Yamaha ha
Ia ruota fonica per 'ABS
(non disinseribile) nascosta
nel mozzo anteriore.
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Maxienduro

BMW F 800 GS

BMW R 1200 GS_
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TUTTE CON LCD
E CONTAGIRI

ANALOGICO

BMW F 800 GS:

Ha una strumentazione
a sviluppo verticale
completa e leggibile,

un preciso indicatore
istantaneo del consumo
carburante e una presa
12V vicino al quadro;

i comandi al manubrio
sono i classici BMW.
BMW R 1200 GS:

Dal blocchetto si
personalizza la moto con
un solo clic: c’é ’ESA
per intervenire sulle
sospensioni elettroniche
(700 euro), c’é 'ABS-
ASC per attivare/
disattivare i sistemi

di sicurezza (Safety
Package 1.250 euro),
c’é Info per consultare il
pec di bordo (165 euro).
Honda Transalp:

Ha una strumentazione
semplice, ma con tutto
quel che occorre per
viaggiare, a partire
dall’indicatore del livello
carburante. Appaiono
datati i comandi al
manubrio (senza
traversino).

KTM 990 Adventure:
non ha l'indicatore del
livello carburante, ma c¢’é
la presa 12 V. Discreta
la facilita di lettura, la
ricchezza di informazioni
e la qualita dei comandi.
Triumph Tiger 800XC:
Non ha il cruscotto pii1
bello e leggibile del
gruppo, ma il display LCD
offre una lunga sfilza di
informagzioni. A fianco dei
comandi al manubrio, il
pulsante di attivazione
dei fari fendinebbia.
Yamaha Ténéré

Ha una strumentazione
scarna ma off-road,
molto rialzata rispetto
alla media: & l'unica
consultabile anche
guidando in piedi

sulle pedane. Molto
ergonomici i comandi.
Yamaha Super Ténéré:
La strumentazione si
fregia di una presa 12
V, di frecce ben visibili e
del pulsante per tarare il
controllo di trazione.

Seque dapag 78 e

magistralmente la linea, come se corresse su un binarig
Solo la GS 800 non sfigura, mentre tutte le altre, e j;
particolare la Honda e la Triumph, faticano a chiudere ;
linea e sono pitr imprecise sul veloce (la versione XC

peggio della “base”). Cosa pensereste se vi dicessimo cly
la GS 1200 ¢ maneggevole come una monocilindrig
6602 Che siamo impazziti. E infatti, a bassa velocit,
Ténéré ¢ pitt manovrabile, ma sopra i 50 km/h la BMW
non teme il confronto nei cambi di direzione, nepp

con le moto pit reattive del gruppo: Tiger e GS 800,
E quando c’¢ da spalancare il gas in uscita di curva,
Boxerone, accoppiato a un controllo di trazione efficace
disegna virgoloni neri che neppure Stoner... In uscit
di curva anche la Super Ténéré recupera il terreno persg
nelle curve strette grazie a un valido #raction control e a up
motore poderoso ai bassi. Il problema ¢ che la sua gring
(difetto comune alla Triumph) non viene valorizzat
dal sound del motore, punto di forza, invece, delle dug
BMW. Ma torniamo alla nostra docente: anche quanda
la strada si raddrizza, il Boxer spinge come un ossesso
e comungque pilt del rivale diretto (Yamaha 1200), che
sconta anche un cambio dalla corsa lunghissima. Non
che gli altri siano precisissimi, ma l'innesto delle marce,

sulla Triumph, ¢ pura poesia. Dovevamo derapare sole
su terra, e invece abbiamo fatto i birichini anche su:
asfalto. Sono le ultime battute al bar di Linguaglossa

dove annotiamo l'unica sconfitta della GS: 'ABS della
Super Ténéré (valido anche in fuoristrada) e anche quello

della KTM sono meno invasivi nell’intervento.

La vincitrice? La Sicilia

Le pieghe piti grandi del viaggio le facciamo in auto-
strada, di ritorno a Palermo, per contrastare 30 nodi di
vento laterale. Quando la sbarra di un casello autostra-’
dale si richiude alle nostre spalle, sono tutti a contendersi
la GS 1200 e la Super Ténéré (che vibra meno), seguite
a ruota dalla Tiger e dalla Honda, mentre infastidisce la
scarsa protezione della GS 800 (sul casco) e della Ténéré
(sulle spalle). Per non parlare dell’effetto vela delle ampie
carenature della KT'M e dei suoi consumi “indecenti”: @



® companra TR

BMW F 800 GS

YAMAHA TENERE 660

2 f .

KTM 990 ADVENTURE

fine viaggio registriamo una media di 11,1 km/l. D’ac-
cordo, le abbiamo spremute come barbari, e anche la ST
(12,7) ela Triumph (13,9) non hanno certo fatto faville.
Ma ci sono risultati sorprendent come i 14,0 km/I della
GS 1200, i 16,2 della GS 800 e i 16,4 della “660”.
Individuare una vincitrice, in definitiva, sembrerebbe
impossibile: questo viaggio-avventura non & la classica
comparativa con una sfilza di moto simili tra loro nella
tecnica e nel prezzo. Basti pensare che la GS 1200 di

IF{] giugno 2011 « MOTOCICLISMO

HONDA TRANSALP 700

T

questa prova costa pili del doppio della Honda Transalp
o che le due Yamaha sono divise, alla bilancia, da oltre
mezzo quintale.

Ma noi, la nostra vincitrice, la vogliamo eleggere lo
stesso: ¢ la Sicilia. Nelle prossime settimane saltate in
sella alla vostra maxienduro a uno a due o a tre cilindri,
e andate fin laggiti a farvi un giro. Su strada o in fuori-
strada, scoprirete che i gerani rifioriti sul balcone di casa
vostra non sono proprio la stessa cosa... B

KTM 990 ADVENTURE

MOTORE E

PARMOTORE
La nostra 800 GS
@ equipaggiata con
paramotore in alluminio
(di serie e di plastica).

La 1200 GS necessita

di paracilindri per evitare
danni nei passaggi
stretti; utile anche

il paracoppa. Troppe
cromature su Honda,
che ha un paramotore

in plastica esteso,
tranne nel punto giusto.
KTM offre di serie le
protezioni laterali, mentre
il serbatoio dell’olio
(€ un carter secco)

€ in basso, davanti

al motore. La 990 &
I'unica con serbatoic
freno posteriore
integrato nella pompa
e ha il pararadiatore
in alluminio. Triumph

urti i collettori e il



MAXIENDURO

i

A

PARA

TESTER E ABBIGLIAMENTO

COLLAUDATORI: Federico Aliverti (172 cm -

72 kg), Luca Bono (180 cm - 72 kg), Claudio
Ghigino (173 cm - 80 kg), Oliver Jandelli (178
cm - 80 kg), Andrea Marinoni (174 cm - 74
kg), Marco Marini (180 cm - 78 kg), Simone

ABBIGLIAMENTO UTILIZZATO: caschi AGV,
Arai, Nolan, Shoei, X-lite. Il resto dell'abbiglia-
mento € tutto Spyke (www.spyke.it): giacche
Cruiser WP (una grigia e una rossa), Vertex
(rossa), Stalker Air (marrone), Steel Air (grigio),
Flare WP Man (beige), Raptor WP (rosso),
Alps WP (rosso), Skin GT; paraschiena Spyke,
guanti Spyke SC303; stivali Spyke OWL.

D ARA DA /)
N 3
: D
W A) !
i
- -
OTOR B 800 B R 1200 o a n 700 990 Adve e D D 800, a a XT66UZ Te ama oG
Numero cilindri 2 2 2 2 3 1 2
Cilindrata totale (cc) 79 1170 680 999 B 0 660 1199
Alesaggio x corsa (mm) 82x75,6 101x73 81x66 101x62 74%62 100x84 98x79,5
Rapp. di 121 121 10:1 151 [ERE] 10:1 111
Distribuzione - numero valvole bialbero - 8 bialbero - 8 monoalbero - 8 bialbero - 8 I Diabero- 12 bialbero - 4 bialbero - 8
Diametro corpi farfallati 46 50 40 48 ) 4 nd.
Potenza max - giri 85CV (63 kW) - 7.600 110CV (81kW)-7.750 60 CV (44,1 kW) 1149 GV (84,5 kW) I 95CV(708KW) 484CV (35,6 kW) 110 CV (81 kW)
Coppia max kgm-giri 8,5 kgm (83 Nm) - 5.750 12,24 kgm (120 Nm) - 6.000 6,1kgm (60 Nm) - 5.500 nd. | 8,06 Kgm (79 Nm) - 7.850 5,87 kgm (57,5 Nm) - 6.100 11,6 kgm (114 Nm) - 6.000
primaria ingranaggi (1,943) ingranaggi (1,737) ingranaggi (1,763) ingranaggi (1,914) | ingranagg (1,666) ingranagg (2,083) ingranaggi (n.d.)
finale catena (2,625 - 42/16) cardano (2,910 - 46/16) catena (3,133 - 47/15) catena (2,625) [ catena (3,125 - 50/16) catena (3,000 - 45/15) cardano (n.d.)
Frizione multidisco in bagno d'olio monodisco a secco multidisco in bagno d'olio ‘multidisco in bagno d'olio multidisco in bagno d'olio multidisco in bagno d'olio ‘muliidisco in bagno d'olio
RAPPORT CAVIBIO 3
in prima 2,462 2,375 2,500 2917 2312 2,500 nd.
in seconda 1,750 1,646 1,722 2,133 1,857 1,625 nd.
interza 1,381 1,29 1,333 1,667 1,500 1,150 nd.
in quarta 1,174 1,085 1,111 1,350 1,285 0,909 nd.
in quinta 1,042 0,939 0,961 1,125 1,136 0,769 nd. -
insesta 0,960 0,848 0,963 1,043 nd.
A
Telaio traliccio in acciao traliccio in acciaio doppia trave in tubi di acciaio traliccio in acciaio iraliccio in acciaio tubolare in acciaio tubolare in acciaio
Avancorsa (mm) - inclin. cannotto| 117-26° 101-257° 111-284° 119-26,6° 91,1-231° 113-28° 94-26°
Forcella - Diametro stelf (mm) rovesciata - 45 Telelever - 41 tradizionale - 41 rovesciata - 48 rovesciata - 45 tradizionale - 43 rovesciata - 43 lEGatrate questo
Regolazione non regolabile precarico molla non regolabile est. e comp. draulica non regolabile on regolabile comp/est. idraulica BEHh | talofonine o
precarico molla precarico ite | segreti
Sospensione posteriore monoammortizzatore Paralever 7 PDS' i dell’abbigliamento
con leveraggi progressivi con leveraggi progressivi con leveraggi progressivi con leveraggi progressivi con leveraggi progressivi SPYK
Regolazione estensione idraulica estensione idraulica precarico molla est. e comp. idraulica precarico molla precarico molla precarico molla
precarico molla precarico molla precarico molla estensione estensione
Escursione ruota (ant - post) 230-215 190-200 177-173 210-210 220-215 210-200 190-190
Freno anteriore doppio disco da 300 mm doppio disco da 305 mm doppio disco da 256 mm doppio disco da 300 mm | doppio disco da 308 mm doppio disco da 298 mm doppio disco da 310 mm
pinze a 2 pistoncini pinze a 4 pistoncini pinze a 2 pistoncini pinze a 2 pistonini pinze a 2 pistoncini pinze a 2 pistoncini pinze a 4 pistoncini
Freno posteriore disco da 265 mm disco da 265 mm disco da 240 mm disco da 240 mm | dscodazssmm disco da 245 mm disco da 282 mm
pinza a pistoncino singolo pinza a pistoncino singolo pinza a pistoncino singolo pinza a 2 pistoncini ﬂza apistoncino singolo pinza a pistoncino singolo pinza a pistoncino singolo Monticelli (181 cm - 79 kg).
Pneumatici (ant - post) 90/90-21 - 150/70-17 110/80-19 - 150/70-17 100/90-19 - 130/80-17 90/90-21 - 150/70-18 90/90-21 - 150/70-17 90/90-21 - 130/80-17 110/80-19 - 150/70-17
D 0
Interasse 1440 1507 1515 1570 1568 1505 1540
Lunghezza 2320 2210 2250 nd. 2715 2006 3055
Larghezza 945 930 905 nd. N 865 865 980
Altezza 1350 1.085 1.305 nd. ) 147 1470
Altezza sella 880 (850 opt.) 840/860 841 880 I 895 845/870
Prezzo oto in prova 0730 84 4.700 (*18.719 800 ("8.868 0 0 12.768) 7.390 (* 14.490 ("15.462)
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‘ BVWF 80065 BVWR 1200 G5 Honda Traneap 700 | KTM 990 Adveriare Tiam; Tger B0OXC | Yamaha XTB60Z Tenéré | Yamaha XTI200Z ST
<] oTO! .
‘ Potenza max alfalbero 83,65 CV - 8,250 giri 106,88 CV 27.500 giri 58,16 CV a7.500 giri 111,94 CV 29250 giri 90,69 CV - 9.500 g 4653 CV - 6.250 gi 106,78 CV - 7.250 gi hh M. =
‘ Potenza max alla uota 76,32 CV - 8.250 gir 96,54 CV a7.500 gir 53,07 CV a7.500 gir 102,14 CV 2 9.250 g B4 0V 050 0l 12450V 625011 IR N { A <
: Coppia max alfabero 79,61 Nm - 5.750 giri 112,1 Nm a 6.250 giri 59,31 Nm a 6.000 giri 96,29 Nm a 7.000 giri 7536 Nm-7.750gin 57,24 Nm - 5,000 gi 115,19 Nm - 5750 i VALIGIE 5
=l Coppa ma alaoa 72,55 Nm - 5.750 gii 101,27 Nm a 6250 gir 54,12 Nm a 6,000 gii 57,85 Nm a 7.000 gi T N Lm T RN E T BMW LE PIU CAPIENTI
0 OCITA MA A Le GS hanno il pregio di avere borse laterali
molto pratiche, robuste e capienti (oltre 40 litri
2095 2082 1749 2122 201,1 1633 2053 onblcashit) hord A ogornbit pltet 21
O A AZIO i imbarazzanti: rspetto a una Téneére, la F 800
0100 51621229 5213- 1282 55011102 5041 - 1267 5099- 1285 57481040 5106-122,1 inveeeva"glal?pwmloe el s ;‘Lizm‘:'teﬁz’ e,
= 0-200 7.754-152,7 7,716-158,7 8,502-135,3 7,544 - 1586 7,693- 1516 88441272 7,731-1497 evitano sporcizia e infiltrazioni. La Honda i
‘ 0-300 9,988 -1689 9,869- 1742 11,037 - 1476 9,712- 1741 052 1870 15411390 100131654 Transalp ha una scarsa capacita complessiva,
i 0-400 12.047 - 180,6 11,862 - 1833 13,382 -157,3 11,724 - 1842 12,080 - 1764 140521475 12,119-176,1 rﬂx’a:g:;:mb:mmxﬂblm
RIPRESA pius. La KTM, come la Triumph, ha una buona
0400 4792-1004 4691-108, 1 5073-914 5180-895 4788-990 5.187-672 5008-947 mala &
0-200 7919-1304 7,758- 1347 8511-117.3 8,685-115,7 7973-1269 88631090 8204-1228 oo del'l';e'bo'seme'ap}-lger ht: g’:istema- di
0-300 10,458 - 152.2 10,193 158,9 11,354 1353 115331362 10,600- 145, 1,886 1265 110051424 g v
0-400 12,703 - 167,6 12,412- 1694 13,881-1483 14,032 - 1519 129651586 146091352 134071572 r':TWOF —— b;rzszsdlx hjsz sx Tozg_l ez,
PESO : 1 BMW R1200GS | 22,61 101 cm
Asecco di benzina 2052 2296 2095 2224 HONDA TRANSALP | 9,51 | 12 90 cm
A secco con valigie laterali 2290 2540 2238 239.4 o4 2068 2636 TRRRPA TIGE oC ,ij 1; i :gg z:
R e YAMAHA TENERE | 14,11 | 24,11 85 cm
w 45} Q [a o T T YAMAHA ST 16, 14, 90 cm
PROVE STRUMENTALI | & g R g g =
Centro Prove e Servizi = = 5 =} § Z &
via don Luigi Sturzo, i = & o E = I
20000 Pero (Mi). =z = B 2 8 % IS} &
Per le prove utilizziamo | S % & B = g a
bnchi dinamometrici Borghi | © g & z \E g z
& Saveri FE 600 - SD e FA B I g E, ES 3| 2
), 1 5| © Q T C = &
banco Dynojet, catene - B &= ‘%ﬁ y > A
Regina. A E < s : R
Prove strumentali: g b =
Pista Pirelli di Vizzola Ticino, <§(
strumentazione V-Box =t
Racelogic
e MCDR Leane.
In collaborazione con
2= borghi g soveri
@ Quality fuels
!
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